chulhaus und bis zur Spinnerei gleich bleibe und
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IV, Am 4. Juli fand in Anwesenheit der Parteien ein Departe-

mentalaugenschein statt.

Hierauf zieht der Regierungsrat

"

1

Ur die Beurteilung des rekurrentischen Begehrens, ob
der teilweise zerstdrte Fulweg von der Schokoladefabrik Maestrani
A.-G. bis zur Liegenschaft des U.Keller wieder zu &6ffnen und bis
zum Zeitpunkt der Erstellung des Trottoirs an der St.Georgenstrale
offen zu halten sei, f&llt vor allem in Betracht, ob die vom Ge-
meinderat beabsichtigten Malnahmen zur Verbesserung der fraglichen

llung gleichkom-

C

StraBenstrecke in ihrem Effekt einer Trottoirerste
men. Sodann ist fiir die Rekurserledigung auch die Hdhe der Kosten
fir die Wiederherstellung des bereits aufgehobenen Fullweges mitbe-
stimmend.

In erstgenannter Hinsicht geht sus einem vom referieren-
den Departement eingeholten Gutachten des Kantonsingenieurs vom 6.|
Juli 1916 hervor, daB die vom Gemeinderat vorgeschlsgene provisorit
sche LOsung jedenfalls eine wesentliche Verbesserung der bestehen-
den Stralenverhfltnisse bedeutet, daB dieselbe in ihrem Erfolg je-
doch keineswegs dem Bau eines Trottoirs gleichgestellt werden darf|
Dies erscheint auch ohne weiteres als gegeben, und zwar nicht nur
hinsichtlich der Verminderung der bestehenden Schmutzplage, sondern
auch mit Bezug auf die Verminderung der
verkehr. Eine Trennung des Wagen- vom FubBgéngerverkehr wird wegen
der verh8ltnisméfRig geringen Breite der St.Georgenstrale mit der
Makadamisierung eines 1,2 m breiten Stralenstreifens nicht herbei-|
gefliihrt werden kénnen. Daher werden die Gefahren flir den FuBgénger|
voraussichtlich gleich bleiben wie bisher, was wesentlich ist. Die
Schmutzplege wird durch die Walzung und teilweise Makademisierung

der Strale allerdings erheblich vermindert, aber voraussichtlich




